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Préoccupations environnementales et sociales Oui Non Observation 

Si « oui » l’infrastructure dispose-t-elle d’un plan pour leur collecte et 
élimination 

Oui 
 

 
 

 

Y a-t-il des équipements et infrastructures pour leur gestion ? Oui  

Les huiles de 
vidange 
peuvent être 
reprises par 
les 
fournisseurs 
de lubrifiant 

Le projet risque pourrait-il affecter la qualité des eaux de surface, 
souterraine, sources d’eau potable 

 
 

Non 
 

 

Le projet risque-t-il d’affecter l’atmosphère (poussière, gaz divers) Oui  
Temporaire, 
surtout de la 
poussière 

Mode de vie 

Le projet peut-il entraîner des altérations du mode de vie des 
populations locales ? 

 
 

Non 
 

un P.A.R sera 
préparé et mis 
en œuvre 

Le projet peut-il entraîner une accentuation des inégalités sociales ?  Non  

Le projet peut-il entraîner des utilisations incompatibles ou des conflits 
sociaux entre les différents usagers ? 

 Non  

Santé sécurité 

Le projet peut-il induire des risques d’accidents des travailleurs et des 
populations ? 

Oui 
 

 
 

Risques 
d’accident de 
travail 

Le projet peut-il causer des risques pour la santé des travailleurs et de la 
population ? 

Oui 
 

 
 

IST … 

Le projet peut-il entraîner une augmentation de la population des 
vecteurs de maladies ? 

 
Non 
 

 

Revenus locaux 

Le projet permet-il la création d’emplois ? Oui  
Emplois 
temporaires 

Le projet favorise-t-il l’augmentation des productions agricoles et 
autres ? 

Oui 
 

 
 

Exportation  

Préoccupations de genre    

Le projet favorise-t-il une intégration des femmes et autres couches 
vulnérables ? 

Oui 
 

 
 

 

Le projet prend-t-il en charge les préoccupations des femmes et 
favorise-t-il leur implication dans la prise de décision ? 

Oui 
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4. CONSULTATION DU PUBLIC 

La consultation et la participation du public ont-elles été recherchées? 

Oui : toujours Non 

Si “Oui”, décrire brièvement les mesures qui seront prises à cet effet. 

Des séances d’information du public et de consultation seront organisées pour collecter les 
préoccupations des riverains quant à l’exécution des travaux. 

5. POLITIQUES DE SAUVEGARDE DE LA BANQUE MONDIALE DECLENCHEES PAR LE SOUS-PROJET 

Selon les enjeux environnementaux et sociaux du sous-projet, sélectionner les politiques de la Banque 
Mondiale qui sont déclenchées par le sous-projet : 

 PO 4.01 – Évaluation environnementale  Oui 

 PO 4.04 – Habitats naturels  Non 

 PO 4.09 – Lutte antiparasitaire  Non 

 PO 4.11 – Management of Cultural Property in Bank-financed Projects Non 

 PO 4.12 – Réinstallation involontaire de personnes  Oui 

 

6. MESURES D’ATTENUATION  

Pour toutes les réponses “Oui”, décrire brièvement les mesures prises à cet effet. 

 Conception et mise en œuvre d’un Plan de gestion environnementale 

 Préparation et mise en œuvre d’un Plan d’action de réisntallation. 

 

7. CLASSIFICATION DU PROJET ET TRAVAIL ENVIRONNEMENTAL 

 Pas de travail environnemental  

 Simples mesures de mitigation  

 Plan de Gestion Environnementale et Sociale X 

 

8. DOCUMENTS REQUIS RELATIFS AU SOUS-PROJET  

Selon la catégorie du sous-projet et des politiques déclenchées, déterminer les documents requis relatifs 
au sous-projet : 

 Plan de gestion environnementale (PGE) X 

 Audit environnemental  

 Évaluation des dangers et des risques  

 Plan de réinstallation (PAR) X 
 Autres documents pertinents (plan de gestion des déchets spéciaux, 

etc.)  
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ANNEXE 2 : ETAPES SUIVIES POUR LA COLLECTE DES DONNEES ET LE TRAITEMENT/ANALYSE ET SYNTHESE DES 

INFORMATIONS 

 

 

Recueil de l’information de base 

L’équipe a privilégié le recueil de l’information de base auprès des différentes entités et personnes 
ressources  concernées par le projet : 

• Revue documentaire 

• Visites de terrain 

• Consultations et entretiens. 

 

Revue documentaire 

La revue documentaire a consisté à la collecte des informations de base relatives : 

• au projet ; 

• aux caractéristiques du cadre biophysique et humain des zones concernées par la 
réalisation du projet ; 

• à la législation et réglementation en vigueur portant sur la protection et la sauvegarde de 
l’environnement à Madagascar. 

 

Transects 

Méthode d’enquête visuelle, les transects avaient pour objectifs de : 

• prendre connaissance des sites du projet ; 

• délimiter les zones d’influence du projet ; 

• apprécier la sensibilité environnementale des zones d’impact du projet.   
 
Consultations 

Entretiens avec les autorités locales à tous les niveaux (Région Atsimo Andrefana; préfecture ; 
commune urbaine de Toliara ; .Service technique de la CUT ; Chefs de Fokontany) 

Consultations publiques en séance plénière 

 

Traitement et analyse des données. Rédaction 

Ces opérations ont permis d’identifier puis d’évaluer les modifications négatives et positives du 
projet sur l’environnement physique, biologique et humain.  
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ANNEXE 3 : SITUATION DES EMPLOIS ET  REVENUS DANS LA REGION ATSIMO ANDREFANA EN 2010 

 

Défini par le rapport entre l’effectif de la population active et celui de la population en âge de 
travailler (6 ans et plus), le taux d’activité indique à la fois le volume de l’offre de travail 
disponible pour l’économie et le niveau d’insertion des individus dans le marché du travail. 
L’insertion des enfants dans le marché de travail est très précoce, notamment en milieu rural. 
A Madagascar, le taux d’activité s’élevait à 63,7% en 2010. 

 

Taux d'activité selon genre et le niveau d'instruction (en %) 

Niveau d'instruction Masculin Féminin Ensemble 

sans instruction 60,0 62,0 61,1 

primaire 64,2 60,1 62,2 

secondaire 78,6 73,3 76,1 

supérieur 89,3 82,7 86,4 

ensemble 65,0 62,4 63,7 

 
 

 

Taux d'activité selon le milieu de résidence (en %) 

urbain rural ensemble 
59,3 67,2 65,3 

 

Taux d'activité selon genre et le milieu de résidence (en %) 

Milieu de résidence Masculin Féminin Ensemble 
urbain 61,1 59,2 60,1 
rural 66 63,3 64,6 
ensemble 65 62,4 63,7 

 

Age moyen et répartition de population active par tranche d'âges (en %) 

Age moyen 5-9 10-14 15-24 25-64 65 et + total 
30,3 5,2 8,6 25,6 58,1 2,5 100 

 

Répartition de la population active par niveau d'instruction (en %) 

Sans instruction primaire secondaire supérieur total 
55,7 32,5 9,9 1,9 100 
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En 2010, le taux de chômage est estimé à 3,8% à Madagascar. La proportion atteint 7,6% en 
ville et 3% à la campagne. Le taux de chômage est de 4,9% dans la Région Atsimo Andrefana. 
Les revenus salariaux annuels moyens sont les suivants selon la Catégorie Socio 
Professionnelle, selon le genre et  le niveau d'instruction : 

 

Revenus salariaux annuels moyens selon le genre et  le niveau d'instruction (en %) 

Niveau d'instruction Masculin Féminin Ensemble 
sans instruction 659 552 616 
primaire 901 681 830 
secondaire 1680 1451 1601 
supérieur 3078 2462 2839 
ensemble 1471 1235 1388 

 

 

Tableau  A.2.7  : Revenus salariaux annuels moyens selon la CSP 
unité = 1000 Ar 

Cadre moyen 
Cadre supérieur 

Ouvrier ou 
salarié qualifié 

Ouvrier non 
qualifié  Ensemble  

2 470 1 506 486 1 023 
Source : Enquêtes périodiques auprès des ménages en 2010 – 

INSTAT – Direction Générale – Août 2011 
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ANNEXE 4: OBSERVATIONS ET SUGGESTIONS DES PARTIES PRENANTES SUR LA REHABILITATION DE VOIRIES 

URBAINES DE LA VILLE DE TOLIARA 

 

PERSONNES RENCONTREES OBSERVATIONS ET SUGGESTIONS 

Chef de Région - Appui de la Région à toute initiative de développement 

- Les sites d’extraction actuels sont surexploités ; nécessité 
de considérer d’autres alternatives 

- Bien évaluer l’impact des projets d’exutoires des eaux 
usées sur les ressources marines   

ZAFITASONDRY, Préfet de 
Région 

- Insistance sur la nécessité du suivi des travaux par un 
Bureau d’Etudes. Des fois, les entreprises ne se 
conforment pas aux Clauses des cahiers de charge 

KASPEA Bruelle, Adjoint au Préfet 
de Région 

- En tant que de besoin, la Préfecture est prête à appliquer 
les dispositions légales et règlementaires selon les 
exigences du projet 

Patrick RAMAROSON, SG  
Plateforme Régionale des 
Organisations des Sociétés Civiles  
- Atsimo Andrefana (PFROSC AA) 

- Information sur les rôles de la plateforme (interpellation, 
dénonciation, favoriser le dialogue et la concertation, 
éducation citoyenne,…) 

- La mise en œuvre de ce projet de réhabilitation est un sera 
bénéfique pour la population locale (emploi, amélioration 
de la sécurité,..) 

- L’aspect humanitaire doit être primé dans tout projet ; pour 
ce faire la concertation avec les personnes affectées est 
impérative : leurs droits doivent être protégés 

- Les données sur les personnes affectées par le projet 
doivent être disponibles pour la Plateforme 

- Quelles seraient les impacts de ce projet sur la mer et les 
ressources marines ? 

- Les ouvrages à construire doivent respecter les normes 
techniques (cas des dalots non couverts apportant des 
odeurs nauséabondes,…) 

- Nécessité d’impliquer toutes les parties concernées surtout 
pendant la phase construction pour atténuer les risques 
d’opposition à ce projet et pour sensibiliser la population 
sur le sens des biens communs 

- Chercher les moyens de réduire les poussières 
occasionnées par le passage des camions et engins 
pendant les travaux 

- Prioriser l’emploi local 

- Informer le public du projet et de son avancement par 
l’impliquer des média 

- Respecter l’arrêté communal portant Charte de la ville 
accessible qui spécifie les normes d’accessibilité (cas de 
l’accès des personnes handicapées aux voies 
publiques,…) 

Salim SHERMADE, Président de 
l’Office Régional du Tourisme 

- Bien examiner l’évacuation des eaux usées et des eaux de 
pluie ; d’autant plus que les mangroves sont devenues des 
cages à moustique 
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PERSONNES RENCONTREES OBSERVATIONS ET SUGGESTIONS 

- Nécessité de renforcer la capacité de la Commune  pour 
faire appliquer les règles 

- Renforcer la police municipale 

- Intégrer la rénovation de l’embarcadère sur la Rue Marius 
Jatop pour que ce lieu soit accueillant pour la population 
locale et les touristes 

- Appréciation de la transformation de la Rue du Commerce 
en rue piétonne 

- Volonté des opérateurs (bâtisseurs et embellisseurs) à 
appuyer les initiatives de développement de la Commune 

- Importance du suivi du projet 

 

RABOTO Jacques, SG CR Miary - Mesures d’atténuation des impacts sur le trajet des 
camions faisant le va et vient entre la ville et les sites 
d’extraction ex : arrosage de la route par des camions 
citernes après le passage des camions pour limiter l’impact 
des poussières sur la santé de la population locale 

- Limiter la vitesse maximale de ces camions à 30km/h 

  
Le Chef de Service Régional de 
l’Aménagement du Territoire par 
intérim 

- Nécessité de sensibiliser la population locale sur le respect 
des règles 

- Les autorisations communales qui ne tiennent pas compte 
des normes d’aménagement de la ville sont parfois sources 
de gabegie et favorisent les actes illicites  

 

MARTYNAH, Membre de la 
Commission Municipale de 
Développement 

- Favorable à la réhabilitation, mais l’évacuation des eaux 
usées et pluviales est prioritaire 
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ANNEXE 5 : OBSERVATIONS ET SUGGESTIONS DES RESPONSABLES DES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES RIVERAINS 

AUX VOIRIES URBAINES DE LA VILLE DE TOLIARA A REHABILITER 

 

 

Etablissements Observations 

Route de Manombo 

Collège privé le Flamboyant L’accès au collège sera facilité ; toutefois les risques d’accident 
seraient réels avec la multiplication du nombre de voitures qui vont 
emprunter la voir à réhabiliter  

 

Centre du Docteur Stephen L’accès au centre sera facilité ; toutefois les risques d’accident 
seraient réels avec la multiplication du nombre de voitures qui vont 
emprunter la voie à réhabiliter  

 

Collège privé  « la Puissance » Les eaux pluviales ne vont plus noyer la cour du collège ; toutefois 
les risques d’accident vont être amplifiés  

 

Ecole privé « le Reflet » L’existence de canaux d’évacuation opérationnels évitera le 
déversement des eaux pluviales dans l’enceinte de l’école ; toutefois 
les risques d’accident seraient réels avec la multiplication du nombre 
de voitures qui vont emprunter la voie à réhabiliter. 

Le responsable pense que le domaine de son école n’occupe pas 
une partie de la voie publique  

 

Collège privé « les hirondelles » L’état poussiéreux de son établissement va disparaître ; mais le 
risque d’accident scolaire est réel. 

 

Rue Leda Albert 

Ecole Accumul L’accès serait facilité 

La réhabilitation de cette voie favorisera la propreté  

 

Ecole privé « Le Rossignol » La réhabilitation favorisera la propreté et aura un impact positif sur la 
santé publique  

 

CEG Ezaka Les élèves ne seront plus exposés à l’état poussiéreux du milieu. La 
propreté sera favorisée. 

Il n’y a aura plus d’eaux stagnantes dans l’enceinte et aux alentours 
du collège. L’état boueux pendant la saison des pluies sera 
également réduit.  

 

Lycée Laurent Botokeky Le transport sera plus fluide. L’accès au lycée sera facilité ; une voie 
réhabilitée attirera beaucoup plus de visiteurs. La réhabilitation aura 
des impacts positifs sur la santé et la propreté. L’évacuation des eaux 
usées et pluviales permet de prévenir l’insalubrité. La sécurité en 
général sera améliorée. Toutefois il y aura des risques d’accident 
avec des voitures qui auront tendance à user de la vitesse  

 

EPP Petit Lycée Impact positif sur la santé. 

Les eaux stagnantes vont disparaître. 
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ANNEXE 6 : OBSERVATIONS ET SUGGESTIONS DES RESPONSABLES DES ETABLISSEMENTS CULTUELS 

RIVERAINS AUX VOIRIES URBAINES DE LA VILLE DE TOLIARA A REHABILITER 

 

Vavolombelon’i Jehovah Diminution des accidents involontaires 

La construction/réhabilitation de canaux d’évacuation évitera 
l’éparpillement des déchets 

 

Eglise FVKFM Aura des impacts positifs sur la santé et la sécurité ; toutefois les 
risques d’accident vont augmenter 

Mise en place d’un rond-point au niveau de la jonction avec la RN 
7 (près de l’Eglise FVKFM) 
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ANNEXE 7 : PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DE CONSULTATION PUBLIQUE ET FICHES DE PRESENCE  
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ANNEXE 8 : COPIES DES CAHIERS DE DOLEANCES 
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